EL MODELO CARRANZA DE CIUDAD:

RECETA PARA ACABAR CON CADIZ

PRIMERO. Se borra, o se degrada a anécdota pintoyesiuerta, la memoria
de la insularidad activa de la ciudad (el histaraDominguez Ortiz diceincluso en
Bilbao, la ciudad espafiola que mas puede compareabia una unién estrecha con
el Sefiorio, mientras que Cadiz se ha comportadosie a través de la historia como
una auténtica isla). Se somete a olvido que en las épocas de magspgnidad la
pauta gaditana esna intima vinculacion con lo lejan¢con los centros en cada
momento mas avanzados: Tiro, Cartago, Roma, Gémdwmdeuropa)y una relativa
separacion de la tierra firmale la region y del pais fronteros. Es decir, exyaotacion
de la insularidad como su mayor recurso. Despuésesen unas cuantas carretas por la
avenida (el bueno de Llompart decia que un trajgadeenca sentaba en Cadiz como a
un Cristo dos pistolas), se establece una recoragsra la mejor copla a la regién, de
mayor cuantia que el propio primer premio del cosw_os Enterraores del siglo XX
cantabang 0 es que no nos compran cada afio / para escribdpps a Andalucia? /
Por la mierda de los premios hay quien pasa deusbjo / para cantarle a Andalugta
si se puede, se inventa algo que parezca una fena, casi tenemos una ciudad
andaluza mas. (Contra esta operacion de olvidensaimente secundada por los medios
de formacion de masas, he intentado un modestioamtiel libroLa ciudad insularen
el que recojo los testimonios, curiosos e innumedss la espléndida insularidad
gaditana: fisica, econdmica, social y cultural).

SEGUNDO. Aprovechando el desconcierto, la ignomgda desmoralizacion
civicas propias de una época baja, se oculta a@dlagién cudl es la tendencia actual en
las ciudades de nuestro tamarfio en las regionesicadsle Europa; a saber, preservar o
recuperar en lo posible tBudad compactéque es el unico modelo sostenible, habitable
y de escala humana) y sacar de ella a los coclheguési la gente se entera de eso,
podria empezar a discurrir que la topografia imstdaulta ahora, una vez mas, antes
que una limitacion, un verdadero regalo de la aé¢aa. Y no seria para menos, pues
aquél que se pusiera al dia de lo que los urbanistes destacados propugnan como
ideal para salir de la pesadilla en que se hanertide las areas metropolitanas, creeria
gue, muchas veces, esos urbanistas estaban peraar@diz al hablar de la ciudad
ideal (por espectacular ejemplo, C. Partatta ciudad debe ser una i3la

TERCERO. Se desempolva, en cambio, n@delo Carranzade ciudad,
formulado por el primer alcalde que tuvo el detakeno vivir en Cadiz, y, haciendo
generoso acopio de cinismo, se lo presenta endsat@dmo un proyectmodernoy de
futuro. En escritos de hace cuarenta afios estan recdguios los componentes de este
modelo: 1) el coche como verdadero fundador delaAvketropolitana €n la vida
moderna decia Carranzatiene que jugar como factor predominante para la
convivencia de los habitantes el régimen de ciidla, ...problema éste de la
circulacion y el estacionamiento cada dia mas grauee sélo podra aminorarse con el
desplazamiento progresivo de la poblacign.2) la bahia coma@onjunto organico
indisoluble 3) su extension tierra adentria (pbahia, incluido Jerez).. 4) el clasico
énfasis desarrollista de la salvacion por el tam@jie en 1970 sumara 540.000



habs...., tendra a fines de siglo 1.000)0() la infraestructura automovilistica como
pieza esencial del A. Mel Puente se hara...porque representa la “Gran Egspt’ del
“Gran Cadiz”, con su eco fiel en la actual alcaldesa:2° puente no hay A. M.

CUARTO. Como este modelo tipicamente desarroliistgiudad extendida se
opone frontalmente a la auténtica modernidad, dgiég a pesar de todo, empiezan a
llegar noticias por aqui abajo, se intensifica,apganar tiempo, el proceso de
intoxicacion ideologica. Lo primero y fundamentsgé proclama que la metropcie
hace solao quela hace la gentecuando salta a la vista que, en realidad, la hhce e
automovil (Monfortela Bahia de hecho que se hace en coghdési, la locura de que
haya que recorrer decenas de kilbmetros para leaedguier cosa, no se considera un
disparate a corregir cuanto antes (aunque sola fo@mue el consumo energético y la
contaminacion que supone son insostenibles), sinmmatural y aceptable. Y, entre
las intoxicaciones ya de menor monta, el chistqudeuna gran aglomeracion seria mas
barata para sus habitantes, cuando se sabe bieandakes aglomeraciones la mayoria
de los costes se acrecientan en progresion gecmétricomo que no se han enterado
de que la ciudad de mas alta renta de Espafia, &&®mas pequefia que Cadiz.

QUINTO. Pero a Dios rogando y con el mazo dandma Bae todo no sea solo
confusionismo mental, se machaca también fisicamlentiudad insular a fin de que
nadie advierta el potencial paraiso urbano quene&centre sus piedras: paraiso para
vivirlo y, también, para atraer actividades emetggigue no requieren terrenos, sino un
ambito urbano cualificado. La solucion final coteispues, en convertirla en una
Ciudad-Garaje y Circuito Permanente de Motos caass Libre, de modo que la gente
deje de amarla y solo piense en huir de ella. Siagto hay que prevaricar ordenando a
la Policia Local que no cumpla su deber de aplasateyes, ¢qué importa, si esta gente
lo traga todo?

SEXTO. Si, a pesar de todo, empieaarsurgir disidencias, como esa
Asociacion de Consumidores que se atreve a recouiaen todas las ciudades se
planifica el descenso del tréfico privado. En Cadas politicos plantean introducir
mas vehiculoso.ese Paco Rosado que espeta, en un apice desoworr politicase
les va a hurtar a los gaditanos la posibilidad de gran paseo por encima del
soterramiento a cambio de una carretepales, entonces, es que ha sonado la hora de
darse prisa y de recibir las Ultimas consignasadefandes empresas constructoras (por
cierto, aqui hay una curiosa tradicion de invemssomuy Utiles para esas empresas:
Superastillero, construido justo cuando se sab& ejumercado de superpetroleros
empezaria a declinar; Terminal de contenedore® usndo se sabia que el trafico se
trasladaria a Algeciras; Supercentro tabaqueraggmlacion de empleo, justo cuando
se acercaba a Espafa la campafia anti-tabaquebégnbia de por medio un contrato de
30.000 millones, una esta dispuesta hasta a dacttiai en publico quel segundo
puente no supondra el paso de mas coches por lkEs ake la ciudady otro dia, en el
mismo medio, quesl segundo puente serviria para comunicar ademazs@.000
habitantes, 150.000 de Cadiz y 100.000 de San Remaon el resto de la metropoli.
Si se lo tragan todo. ¢No se quedaron tan campang®lo José A. Duran, director
general de la empresa que construyo el 1° pueqteeye construir el 2°, declar6 que
Dragadossuele contribuir a la financiacion de partidos pimds y de Ayuntamientos,
operaciones que aparecen reflejadas en sus bal&n@sario de Cadiz, 27-3-1991).

Se sirve (a quien paga).
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